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FUHRPARK - Schiff.
Eool. Hubschrauber -
mal Ehrem hochmo-
darnan Equipment
sind diw Letsversatzer
aul alle Eventualita-
fen vorbereitet
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ime der seermiinnischen Pllichisn aufl

hoher See bestelr darin. <inen die 5i-

cherhenl wahrenden Abstand 2o ane

deren Schiffen o haltess. Fein veranlwiorl:

Lt dicher Manbiker Rame somit ernsthal ok

ulanfen Twlassen und damit ateh ek
e Kaollisinn 7o riskieren - jedentails wd
heru keiner. Einige Ausnahmensie i
spiclaweise Asgistenz-Schlepper gildes ola
rumindestin Hatenndhe schone Allerdings
i halten die sich zor Ubergabe der Schiepp
e leine nur recht dicht im zu schleppenden
o] Skl auf und vermeiden tunlichst, ez
,zu beriihren. Lst dic Leine fest, gehen sie

s rschinel] wieder anf Abstand.
Allerdings gibt cs cine Berufsgrappe,
! < eheren Alfmabe sorar arrade datin bestelin

Falirt belindlichen *chillen hontroliicrt
| kollidieren wu Tossen CT
wreder, Tagein, tapaus Lotsenversetzer
ader auch Lotsverselzer werden sic ao-
nanni. The Job, der unfallfreie Schiff zn
it Wechsel vosr Menschen, ist sicher
cine der hesonders sohwesren seeminmni-
schen Abktionen aul hoher See. The mehr
als 300 Lotsversetzer des WIVE-Milglieds
5 Lotsbetrichsverein Hamburg &% wickeln
i sic an den fint Auxfienstelion Bremeclniven,

hatsen- Laxi-1

Lotsversetzer meistern mit die
anspruchsvollsten seemdnnischen
Aufgaben auf See. Jetzt kommen
kemiortablere Schiffe zum Einsatz.
Der Fotograf Peter Andryszak

schildert seine Eindricke.

Cuxhaven, Frmden, Bronshiittel und ¥izt
Fudem moch et Bsl allen Weltern gh,

Waor elwis muehc als find Jahren hatte
ich die Gelegenheit, das-Lotsversetzays-
termn woe Ol kenmerrobernen, Mt dem seit
1959 in Drienst belmdlichen Lotsenstali-
onsschitt E55 (Kapltin Kdanig™ fubrich fir
cine gute Wioche mi 3ul seme Versetzpo
gition in dic Wessrmbindweg und konnie
cen Betrich an Bord und mithden Versei:
booten fotografisch begleien.

Wie auf krummen Schienen

DieBindricke dicser Woche dbertrifen
meine Vorstellumren tiber die Arbeit der
1" bei Weiternl e~
der Uhrzeit, an alien Tagen und bei jedem

auch bei schlechser Sicht und
Bedtipen Winden und Wellen — fulren sic
it sheen nur wenige Meter lansen offeren
Beslen cans, um den Lotsen ma beférdern.
Wesry anrlieds histrchiel wirkt schon der ‘Tenz
auf den Willen bei der Uberfahn abenten-
crlich = doch den Bomsfalirern stelt dis
wirklich schwierige Aktiomdwnoch bevor,
Fasd an der Bordwansd des sichein
kleiner Fahrt hefndenden und [in derie-
geld Beemaclienden {und hallendenrBe
setzschitfes Klebemd, i3kt das Bool nichr
selten wic auf krummen Schisnen iiber
mchirere Hohenmeter an der Schillasnd
and undiabe Der Bootefithrer versuchi wiih
renddessen, den Kontals mue [otsenTeter
z1 halten und damicdie Absicherung des
an ihr auf- oder absteigenden Totsen ey
crmoglichen: Fiir mich €hesraschend, dass
es dabel nicht Baafiper 2o Unfallen kam.
Eine viel bessere Sitmation erwartete
siesallerdings auch nicht aus thren alten
Stationsschiffeny dic zudem bei allen Wee-
term von den um cin Viclfaches gratieren
Frachtschiiffen in nur wenigen Hundert
Metern Entternung passiers virden. Enge
Raumverhiilinisse, naheru keine Froeizeit-
mihglichkeiten und Larm durch dic standiz
lanfendest Maschinen und ein bis in die
lelelen Ecken der Swei- und Drei- =

Weller -
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=2 mannkamrmern vordringendes lautes
Cresurre der Bomtswinden kam hier wah-
rend des jewsils 14-tigiren Dicnstes noch
dazu. Kaum eines der mand 30 Mann-
schalismilglieder konnte da crnsthatt an
crholsamen Schlal denken, 1157 und spir-
harer Betriel hermschie hier immer, Pri-
vatsphare sl nie Sieben Tage pro Woche,
rund um die Uhr, Und mit dems Schaakeln
hirien «ie baolich recht anschnlichen
Schile eipenilich avch nic auf.

Yom Mittalalter in die Nenzeit

Doch oo st dem komforlarmen Risiko
ciner Lotsversetzung in der deutschen
Bucht ein (kleines) Schnippchen geschla-
gen. Prakiveeren die Lolsversetzer auf der
Autienelbe schon z2il dem Jahr 2000 mit
den in SWATH Bauweise {Small Water
Area Twin Holl} ersiellien Tendern und
demy dazu gehdrenden Stalionsschifl ein
wiltweit wilig neuarliges Verselzkomaept,
ist dicser technische Wandel oen auch [or
dic Weserlotsen vollzogen.

Auch zie hilten sich, nach anfing-
lich grofier Skepsis, inswischen mit dem
Svstem angelreunded, konstatierte der
stellvertretende Viorsilzende der Bundes-
lotsenkammer, D Christizn Suliklew, wur

HEGHTECH: Mit dem
neuen SWATH-Schill
L35 Wezar™ haben
die modernen feilen
nun amch bei den
Lotsverseizern an der
Weser Einzmg gekad-
ten. Der zmsgekiigel-
fe Degpedrumpf bringt
deutlich mehs Rube
die anspruchsvalle
Arbeit als Latsen-
Tawi™. Das bedestet
auch ein Plus an 5i-
cherheit.

L55 Weser™-Taule im August 2010, Intern
stinde JSWATH™ nun fir ,Sclbst Weser-
lotzen akzeptieren technologische [Gchst-
feistungen”, acherzte er wor mhlreichen
Liasten. Und auch Bremerhavens Lolsen-
Altermann Jarg Tarin sparte bei der Feier
nicht mit Anerkennung.

Fiar Tarin wund sein Seslolsrevier We-
ser 1 Tade stelle die Modernisierung sogar
cinen LJuantensprung vom Mittelalier
direlt in die Mewzeit™ dar. |, Trs Schifl han
schr gute Mandvriercigenschalien undl
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cinen sehr kleinen Drehkreiz ® Dranfien
auf fee pwischen Jade und Weser, rund
drei Seemeilen vor der Insel Wangeroo-
oo, praktizierten die Lolsverselzer derweil
schon scit cinigen Wochen ihren Job mit
dem menen Schiff TS5 Weser” und diem
dazu gehdrenden Tender MWangeroop”, der
ihnen schon Engere Zeil wur Verfiipung
stand, aber nur sellen sum Einsate pekom-
men war, Dem voraus gingen allerdings
dirckt nach der Ablicfier wng des Meubans
Ende Juni 2000 erst einmal ein s W

EIHSATI: Der Teader
Wangerong” pirsefif sich
an den Mehrzweckirachter
Narmdo™ der Leeraner
Reederei Buss beran.




SWATH-Lotsenstationsschiff LSS  Weser”

IMC-Mumrner: T LEDE

Rufzeichen: UHEH

Schiffstyp: Lolsenslalwrnsschil]
Helmathaten: Bremerhineen

Baujahr und Warll: 21700/ Abcking &
Fam el enveardes
Baunumemer: &85

Besatzumg + Lalsen: 21 + S
Abmessungen: Langs &0,40 rm, Hreile

chen Blackouts- und Bootausselwen: Pro
ben mat Blexen Recde und i Hafen.
Mittlerweile haben sich awch aol der
Wieser Lotsversctzer wnd Lotsen mit dem
komfortableren System angefreundet.
I¥ie alte Kritik ist zwar noch nicht ganz
werslumml - insbesondere, was die enge

shrrinne aul Murmposition in Sichiwei-

te der Mellum-Plate bei Hoheweg-Reede
betrifft -, aber gerade dic Versctzung mit
dem SWATLI-Tender erfreut sich bei den
Weserlodsen immer grifierer Belicbtheit.

Flexibler Einsalz

Fiir Schiffe, die aufgrund ihres geringen
Freilwrds nick mil dem Tender bedient
werden kinnen, verfigl die Weser” dirclt
iiher wwei an Bord milgefiihrte 8.5 Meter
lange Verselehoole, mil denen die Lolsen
dann dbergeselzl werden. Wenn gine Ses
Tu-See-Versetzung aus Sicherheilsgrim
dem nicht zinnvaoll scheimnt, wird der Had
schrauber gerufen. Thie Boode Insieren mil

ihrem ORCA-Design auf einem Fonwep,

das sich im Einzatz hei den fransisischen

Lotsen als schr erfolgreich erwiesen hal.
Besonders auftillip an den rund 16 Koao-
ten schnellen, unsinkbaren sowie inn Ken-

terfall sefbst wicderaufrichttihigen Booten

ist dic Linienpgestaltung des Unterwasser-

2040 m_ Tiefgarg 4,00 m

Verdringung: 14801

Geschwindighest: 13,2 kn
Hauptmaschinen: £ » MTU 3 S000 MA0A
a Tal kW

Generatoren: & AEM SE S00 L4
Propaller: 2 % Schaffran-Fectprogelle
Flasse: Farmanischer Limpd, GL + 100 A4
Ko MCALIT, Pilot Vessed

suluilMes, Ml dieser spesicllen Form wird
im Fusarnmenspic]l mil am Hock angeord-
neten ‘Irimmbkloppen vine stabilere Fahrt
erreichil. Vom Bord der Weser™ suspesctzt
werden sie won Bin-Punkl Aussetzvortich-
tungen mil feegangsiolgelunkiion,

Dhas sweirumphipe Mullerschill Lss

eser” et in seiner SWATTE Bauwelss,
deerch die sach irn Bersich der Waserlinge
den Wellen nur wenig Anprilslzche bie-
tet, zu den modernsten Lidsenfuhrzeugen
weltweit, Sie a5t ean SclhwesierschilT der sait
Anfang 2000 cingesetzien TA5 [ Ell"

&0 Meter lang, 24.6 Meter breil und
mit cinem Konstruktions Tiefgang von
i Metern bietet das 1352 Knolen schneglle
Schitf insgesamt 34 mit DuscheWC aus
aestattete Einzelkammern fir die Besi
zung und 25 doppebelegbare Kammern
fiir Lotsen und andere Géste. Die Lotsen-
stationsschiffe werden mit ciner Besatzung
vom rund 20 Mann gefahren. Dazu kom-
men noch die fiir den bordscitigen Lotshe-
trieh nolwendipen Servicekrifte wic Kiche
unel Sewands sowie dic fiir den Betrich der
Verselxlender notwendigen Besatzungen.

Mher Eindrsck des wieder fiir cine Wo-
che mitfahrenden Folografen? Euhe! Und
daven gane viel. ClTensichilich bietet dic

Jeser” nach dem Durchstehen mancher

Modernisierung komplett

Die Modernisicrung des [otsversetz-
sy=lermns an Elbe und Weser st mit der
Onergabe des new gebauten SWATH-
Tenders Graden™ im Dezember 2011
akiuell zum Abschluss gekommen,

fukimttig sollen die Tender _Dose™
und JDuhnen o der LS5 _Elbe™ yer-
vabren, the Tersler Graden” wmn Cux
haven aus in die deutsche Bucht pnd
disi Tender Wangrmng™ an der |55
W T

Der Tender | Backum” wird wahr
cohembich von Bremerkaven aos als
Vs ldrkung o dee _'l'l.'.anqnmng' 2in
geselzt. Die LS5 _Hanse™ fungiert rei
wigilsg afls Ersate far SElhe” wnd W™

neubautypischer Kinderkrankheit zum
Ende der Werftgarantic ihrer Besatrung
und den Lotsen schr viel mehr Komfort
und deutlich weniger Daverlarm, alks auf
der alten . Kapitin Kanig™ iblich. Selbst
voan Ausselzen der Boote oder der Antahrt
des Tenders bekommt man ant den Kam-
rnern st michis mit. Von Fahr-, Motoren-
ler Lifterperiuschen der  Weser™ ist
seflst an Deck kaom etwas wahrnchmbar.,
Eireig manch hohe Wellenspitze macht
sich unterm Massdeck bemerkbar

Und das mil dem ewigen Schaukeln?
e Eigenbewegoung kommi auch das
Schall machi aus. Allerdings sind Jiese
selbat im Stand meist sehr pering und nur
bt hoher achierdicher See detlich spiarbar,
Wenn man uber die im Gegenealy s den
Alt-5chiffen sachlich-nichterne Innenge
staltung hinwegschen kann, scheinl mir
cin regeimatiiger Anfenthalt aber wwei b
dred Wochen aut der 155 Jafeser™ durchans
ausruhalten zu sein. =

DCATSOOE SIS DO FFTARET BLTIEID ‘_



