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YOLUMERSEKTIOMEN :
was rusammengehirt.
Fusion von owei Rumpf-
teiten im Schwimmdock.

Jetzt kommt nssammen,




Ein starkes
Stuck Schift _

Der Auftrag Uber zwei Schwergutfrachter e . li vergangenen
fur SAL kommt fur die Sietas-Werft gerade - .
zur rechten Zeit. Die Hamburger nehmen die
Herausforderung an — und schaffen fur die
Reederei zwei echte Muskelprotze.

lect Il -5IFtan Brasch Pl Pelir Ridiyaaah

ERENNBEGINK: Der Flzsmabreaser beim Juschnitt der ersten
Stahlglallen - quasi die _Grendsieinleguag” fiirs neue Schiff.




= japanischen Fecderel F-Line befreib,
pehirt zu den fibrenden Beedereien in
digzem Sepment. Scinen Sitz hat das Tn
ternehmen in Steinkirchen an der Unterel
b sewischen Stade und Elambarg - gerade
mil 17 Kilometer von der Werdt entfernt.
Doch nicht nur deshalb st Sietas fir die
Schwerlastspedalisten cine gute Adresse
Mit dem Tochternnternchmen Meweniel
dder Maschinenfabrik sitzt auch glesch e
ner der weltweil fihrenden Hersteller fir
Schiffskrane auf dem Werfieelande, Seit A0
Talwes ist das Unternehmen im Geschéift —
uncd Tl chie stirksten Schiffstormdrehkra-
e der Well im Programm.

Machtige Krane

SAL st Tangrjihriger Kunde von Sictas. Seit
Beginn der Zusammenarbeit hat dic Boe-
derer rurndd 50 Schille ithermommen - das
crsle war gin Sepelschill, das bereits 1865
an die Heinrich: Familie pelicfert wurde,
dee himler 3AL steht. 2008 wnd 2009 ka-
mien die leteten vier Ieavy-Litt-Schiffe
il einer Geschwindighedt von 20 Enoten
und einer kombinierien 1lebekapazitat
vy LA Toannen WL [ Sale Working
Load™) daxu. Bei der ,Svenja”™ und ihrem
Schwesterschill selzen Jie Berderei und
die Werl noch gins deauls Mit einer kom-
binigrten Hebekaparita von 2000 Tonnen
wind einer Creschawinadipheit von 20 Knoten
sind die Schiffe die wellweit prifiien und
modernsten Schwergutschille ihrer Art,

Gewaltiges Potenzial

AL hat sich damit Dir die erwartele
Markterholung positioniert: s lisgen
uns schon heute Anfragen Gir GroBaul
trige im Wind-Encrgiesekior sowie ans
der Cl-und Gasindustrie vor®, sagte SAI

Ceschiiftsfihrer Lars Rolner bereits bes der
Auvftragsvergabe inn fuli 2005 Wi wollen
dafiir put peristct scin und investieren in
wwed Schwerputschiffe, mit denen wir un
sere [hrende Position aut dem Weltmearki
weiler aushaven werden.”

Kolners Vorhersage hat sich bowahr-
heitet - piinkilich 2ur Fertigstellung gibt es
Aultrage fir beide Schiffe. Kurz nach der
Aushielerung wird die Svenja™ Kurs =
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DOPPELEDDENSEKTION-
schwaillarbeiten im [nnem.
Der Ketteazug im Verder-
grund stahiliziert beim
{wsammenbau die Wande.

PLATTEMFELD:
Schleifarbeiten

an einer Sekaeill-
naht. Gurch
Langzprofile und
Querversteifmgen
entsteht eing
Flachensektiea.

TEILSEXTIAN-
Bintersieven mit
dein Slewenrahr,
durch das spaler
die Antriehewells
gefuhrd wird.

BARGRIFPE-
Varlegung siner
klinen Einheit
per Kran, Ber
Tusammenhau
erfelgt van Kbein
nach Graf

BENTSEE SESHERFFRARNT 212010




=¥ gl Morwegen nehmsen und Eonsiruk
lionsteile Mor cme l:‘]|p|all|i.:-| m laden. Tha-
miech pehil e nach Fernost.

Riesige Lasten

Cierade im Energiesckior steigen die
Transporvolumina. Und mit der Griie
der Anlagen wichst auch dic Grifie der
Lasten. Beispicl Windenermie: Maschinen-
beaus, Cenerator, Rotorblitter, Mabe und
dic Stahlbetonteile fir den lurm summic-
ren sick bed proficn Anlaren auf mehrere
tausend Tonnen. D¥e beiden neuwen 5:4AL-
Schiffe sind fir Aufirige mit besonderen
Dimensionen geradezu pridestiniert.
AuBer mil ihrer enormen FHebelapasitat
punkien die beiden an der Backbordseite

sss |UNTERNEHMEN & MARKTE

monlerlen Erane durch thre gewallnge
Auslage von 38 Metern — emn weileres Su
peerlatis.

Fusatzlich spielen die Schiffe durch
die riesige Luke ihre konstraktivens Vorlei-
be aws: Wit gut 107 Metern ist sie ungefihe
5o lang wie cin Foltballfeld. Und weil die
Schiffe open top®, also mit offencr Luke,
fahren kinnen, darf das Transportput anf
dem verstellbaren Swischendeck auch mal
hoher sein, als e= dic Ausmaiic des Lade-
raurms herpeben. Far dic punktrenaue Ab-
livferunp des Schwerpats sind die ,5venja®
und ihr Schwesterschiffl mit modernsten
Lvnamic Posilioning systemsen auspeslal
tet - adaz parantiert perade im Offshore- Be
reich héichste Prizision. —¥

EEK: Platz

fiir voluminbzas
Transpertget — der
vordere Teil des
Laderanms koorz
war Bauende.

EUGSEKTION:

Mas schilfaufich
levInge Teil warlel
im Bock auf die
Endmantage.
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DYRAMIK: Die
Svenja” kurz wr
tier Probefahrt —
links im Bild die
Bugsektion des
sehvweslerschiffs.

Heavy Lifter Typ 183 - Technische Daten

MANGVRIEREILFE: Das Bogstrahlruder i
Et eaner Leislung vom 1.200 kW.

= Brei anspruchsvollen Spezialaufirigen
it Quualitiit und Luverlissizhedt obersles
Gebol  schlielich seien dic Schiffe bis wu
36} Tage pro |Jahr in Eahrt, so SAL-Pariner
Tars Eolner,

Hichste Anspriiche

SAL setzt dabei nicht nur bei der Waahl

der Werll aal dewische Wertarbeit. Dher

Schiffamabor stwmmi von MAR, auch vie-

ke Teile wie Pumpess und Buder kommen

won deutschen Zulislferern aus dem Sictas-
INSTALLATION- Rohrbaser im spiteres e T el d s e
lichen Solz™ der Hamlwirper Schiffbaner
und dic gesicherte Frsalzleilversormung,
dic Reparaturen in Tagen oder Wochen
statt in Monaten méglich rmacht,

Masthisearamm des Schiffes.

In der nachsten Ausgabe - TEIL 2:

Sperialist fiir schwere Fille: SAL und seine Heavy Lift Multl Purpese Dry Cargo Yessel

»Mit den Heawy Liflern des Typs 183
sprechen wir bel unseren Kunden das
oberste Scpment des Markies ain®, xilgl_.
Rolner. In dicser Eategorie isl neben siner
grofen Leistongsfihighkeit sunshmend
auch eine hohe Umweltverlraglichkeil
gelragl, Dem Anspruch werden beide
Schiffe perechl. Dic Meubauten werdean
iiber den Umweltpass {.environmen
fal passport™) des Germanizchen Lluoyd
verligen und sind nach [SC) 14000 und
CFFSAS 18001 zertifiziert.

Innowvalive Transportldsungen - dafiir
hat SAL sigens vine interne Ingenicurah-
teibung, die ausch bei der Planung der Schit-
fe mehr als ein Wiirlchen mitzureden hatie.
Dras Ergeboes kanm sich sehen lassen. B

strengthened for heavy cargoes” - eine Herausforderung auch filr Mannschaft und Aushildung.
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