...t pinsrn dicken
Brocken auf dem
Haiozn.

han stelle sich vor, Gut @elaunt bye-
gehen sie sich freundlich empfangen
an Bord eines Schiffes. Der Bootsmann
7eigt thnen (hre Kamrmer und macht da-
mach die Sicherheit=simuelsung, Wiites
gt es mil giner kurzon Schiffsbesich-
tigung, warbied an mehr oder etwas we
niger freundlich lachainden Seelauts-
E2sichiem und schon kst es Zeit fiir das
Mittages=en - Schweigen am mit fiinf
Leuten besetzten Essenstisch nach ai-

nem eher [2se und kurz ﬂuaﬂgﬂspruche-
nen Mahlzeit™. Mir wird schlagartiz
klar: lch bin in &iner anderen Welt.
Unsicier trawe auchich mich nicht gin
Wort zu sagen. Schaue ebenso still auf
meinen Teller und gabele die gute Haus-
mannskost in den Mund. 13 wo ban ich
denn hier hingin peraten? Gibt es hier an
Bord des Motschleppers DCFANIC &lwa
massive Konflile unterden Besateungs-
angehdrigen? Oder liegt 25 daran, dal

ihnen mit mer wieder cin Pressefotograf
v dic Mase pesetst wurde?” Alles weil
gefenlt, wie g5 sich schon wenize Stun-
fien speiter herausstell.  Ma ja, wir ken-
MEN uns uniereinander eihweise schon
sell viglen Jabiren®, erklért mir Bordelek-
triker Bruno Merten, da habe man sich
nicht mehr 50 viel neues zu eredhlen,
wenn man Ober vier Wochsn 7usammen
ist. Die Gaschichten wilrden sich minde-
stens nach swei Wochen wisderholen



LAls0 geht man damit ebwas sparsamer
urrit”

mmer alle 28 Tage [a0IL die an die
Bundezregisrung fir Motschleppaul
gaben In der Nordsee vercharterte
BME OCEANIC, die als eisverstarkler
Hochsee-Bergungsschlepper mit ihren
175,40 Tonnen Pfehizug immer noch
Zu den stirksien Schieppern gehort,
morgens 07:30 ubr zum Schichtwech-
sel fiir einige Sunden in Cuxhawven ain,
Mannschaftswechsel, Abgabe von Mol
und Aufnahme von Frischwasser, Bun
ker und Verpflegung stehen auf dern
Programrm. Bis =ich das 1969 bei der
schichau-Werll in Brermnerhaven gebau-
te urd Imimer wieder technisch verbes-
sarte schiff am Machmittag wisder Rich
tung Bercitschaftsposition nondich von

Morderney begibt. 18 Uhr, Abendeszen!

ras Essan mul gut sein, sind sich alle
meing Tischpartner in der OHiziersmes-
se einig. £5 kommt ein Gesprich aul,
wihd, wicil ith mit raus fabre und auch
ldnger an Bord 70 blgiben gedenke. We
bizt du, was machst du, wis lange sciwon
dabei und andere Thenmen crgeben sich.
Fiir den grofien Teil der Mannschall ist
Feierabend. Auch fiir den Koch. Dreimal
am Tag mui Allons Seidel eine warme
Mahizeit zubereiten - unalidngiz da-
vor, wie stark der Wind blist und wis
hoch die Wellen sind. | Wermes Essen
SIDL 5 immer”, und wenn er die Tapfe
auf dem Herd festbinden miisse, Plan
nengerichte brauchte es allerdings bei
Windstarke zwolf nicht gerade geben.
sSehniizel oder Spiegeteier wiirden sich

dann schnell vom Herd verabschieden.
Statt dessen mimmt sich der _Chel®
fann cinen besonders hohen Topf und
kocht Gulasch oder Eintopf. Hillreich
auch 10 ihn seien da die schiingerlei-
stert am Herd. Dann dach lieber an un
aeweglen Land arbeiten? Fur den 56-
panrigen keing Frage, seibst wenn er die
wahl hitte

Das Schiff ist ruhig. Zusammen mit
rmir befinden sich 28 Personen an Bord
des aur” &7 Meter langen und ledig-
lich 14 Meter breilen Schiffes. Hier ung
da ist einmal gin Besatrungsmitelicd
an Dwxck su sehen. Finigge telefonieren,
andera rauchen oder halten gine Angel
raus. Wo sind die alke hin? Nur auf der
Britcke befindet sich der wachhabende
Mautiker irm Gesprach mit dem eben-
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falls wachhabendien Matrosen. War ich
nicht eigens darauf singaslelll, wahrend
meines Auleninalles an Bord, auler in
meines Karmmer, nie alleine sein 7u kon-
nen?

Falsch pedacht! Wie es sich am Moe-
2en heraus stelll. D Privatsphire istan
Bord naheou heilig. Wenn die Kammer-
tir offen steht und kein Vorhang davor
FEF0Een ist. Eimtritt erwiinscht®. Mit
Juperogenem vorheng: Fintritl mos
lich, wenn ein guter Grund besteht”™.
It allerdings die Tdr geschinssen, heilt
das: Ich will meine Ruhet™ und die darf
nur gastort werden, wenn Mol 2m kann
ist nder Alarm.

Frohstick. ruf sinmal st das Schifl
wieder volier Lehen _Ja, dic Auszubil-
denden (Azubi) bringen hier schon sin
wenig Abwechslung hersin®, meint Ka-
pirtan lan Ahuis. Boist gut gelaunt und
dach fahig zum harten Seemannsion kst
er uberzeugl: Eine imtensive und guali-
v hochwertige Aushildung m der See
fahirt tut MoL™ Er s¢i cigens von Bugsier
den Schiffsrmechaniker Azubi als Aushil-
dungsaffizier zur Seite pesiedll. Als s0l-
cher begleitet e, abeiglich der sishen
nunmehr ehemaligen Azubis des or-
slen lahrgangs, die sur feit 42 jungen
hinner durch ithre Lehrzeit und kooed|-
niert zudem km ersten Jahr an Bord der
QCEAMIC die praktizche vermittlhung
des Unterrichtstaffs

Besonders wichtg st es Ahuis, das
dig Azubis hier, anders als aul manch
anderan Schiffen, awsschliedlich als zu-
sdateliches Personal an Bord melfahnen.

[T =Ty e

Bestpehaist, aber mmer norsandie: Entrosten
und P&nan

ML Ihnen sollen ausdriicklich keine er-
fahrenen Seelsute ersetzl werden. 50
offenbare sich [r dic angehenden
Schitfsmechaniker auch die Chance,
sich intensiv auf die Ausbildung ein-
lzssen Zu kKinnen und audem noch won
den Erfahrungen ihrer dlteren Kollegen
ZU partizipieran.

seeleute seien ja schon for sich ge-
nornmen ein cigemwillizes volk und die
Bergungsschlepper stellten davon noch
das Sahnehdubohen dar, erkldrt 1. Offi-
Zier und Nautiker des  Boarding-Teams™
Ingn Faul, selber aus der Hochseefische-
i kornrmend. Mormalerwsise umiihnen
Sesleute nach Moglichieit Schilechtwet-
Ler, S0 Faul wetter, wir aber fahren da
direkt hinein und mussen LOsungen fin-
den, wo dic Besatzung des Havaristen
langst die Koffer zum Verassen des
Schiffes gepackl hat.” Das bedinge sin
tohes Sefbstwertgefihl und grofe 5
cherheit in seinetm Handeln. sanchmal
miissen sie an Bord des Havarisien auch
den Offizieren sagen, wo o3 lang geht”

Dier Wormittag schreitet voran und
nach dem 10 Uhr K&fiee gehl &8 mit
aen Azubi an Deck Zur Arbedt mit zum
Teil sanmerschweren Schakeln und am
Nachmitiag warten Retungsibungen
auf Sie. Dabei sind immer auch einge
der . a2lien Hasen”, Mit Zum Teil jahr-
Tehnke langer Erfabrung; noch 7u Zeilen
als die OCEANIC wellweil als Borgunss
schiepper umtcrwegs war; verstehen
sie e, die | Jungs" in die Knille der 5o
mannschall einzutishren. Wenn auch
mEanchrmal mit eimem leisen Lachein aul

Backen wnd Eamken

defn Lippen. Ein normaler Arbeitstag an
gord eines schiffes, das hel allen Wil
tern auf See hlathl und (rofz seiner bald
A Jahre noch fast so gut aussieht, wie
in seinen ersten lahren Lnd totzdem
nahl der Abschied.

Noch bis April 2008 il die Charter,
il Gpdion auf jewsils halbjdhrige ver-
Eingerung. Bis denn der ney ZU Dawen-
de Malschlepper cigens fir die Nordsee
kit wnd die OCEANIC ablist. Modes-
ner, stérker, mit variablen Tiefgang und
mil scfw viel besseren Schutz fiir die Re-
satzung soll er werden, wird denn der
Ende Juni 2006 einstimmig im Bundes-
tag gefafite und vom Bundesverkehrs-
rilnisterium 2u unterlaufen” (MAR Ing-
bert Lishing (C04)) versuchie Beschiul
wirklich umgesetzt.  Extrem drgerlich”
2eigt sich auch MdB Dr. Margril Welzel
(5P0y, federfihrend fOr den qualitativ
hiherwertigen Beschluf, ither die ihr
schon seit lzhren hekannle und in ih-
ren Motiven kaum zu durchschausnde
Verweigenmgssiralegie der Ministerial
burakratic - sefst gegen eine Entschei-
dung des Gesstrgebars.

An Bord der QCEAMIC kinmen die
Manner in Anbetracht solch wndurch-
sichtigen Vernalloms im Ministeriurn
nur mech mitdem Kopf schiitteln. st das
Bergen und Schleppen doch Ire Profes-
saon, der sie teilweise schon seit Jahr-
zehimten imall ihren Fassetten nachge
hen und einfach wissen, was sie tun und
tum midssen.  Ohne ausreichenden Tied-
gang kommi der Propelier bei schwe-
ref Seeimrmer aus dem Wasser und das



B gler Ausbildursg

schiff ist nichl mandvrierfihig®, waif
Ahues, Und ob der Tiefzgang sachs oder
sieben Meter betrage, $¢iin Kistennahe
ohnehinegal. Niemand kinne bei hohen
wWellen und Sturm aul den Meter genag
lahrgn. Das Risiko einer Grundherih-
rung wire schlicht zu grod.

Flr Hans von Wecheln, Vorstands
sprecher der schulzgemeinschaft
deutsche Mordseekiste (SDN), ist der
Eirsatz eines Notschleppers in kisten-
nahen GEWASSem sowieso der falsche
Ansatz. | Die Musik spielt drauiien”, sagt

UI'IEE‘I'EII'HtES

Las Thema  Molschiepper fir die
Mordsee® sorgk nun bereits seit achl
Jahren fiir reichlich Konilkistoff. Aot
dereinen Seite Beamie des Bundesver-
kehrsministeriums (BMVES) nebst was-
ser- und Schiffahn tverwaltung (WsY)
v Hawvariekommamdo (HWT und denen
gazenuber egentlich alles, was im ma-
ritimen Bereich Rang, Mamen und The
men- wie Entscheidungskompetenz
hat, Im Grunde ringen die kKonfliktpar
tiien dabei um grundsatziiches.

Aus Shcht der Ministenalhirokra
tie reicht filrden neuen Schiepper ei-
ne minkimake Ausfohrung: Ruhig elwas
scinwdcher, langzamer und auf jeden
Fall ohne Gas- und Explosionsschuty
- Hauptsache gimstig. Deran Gegoen
sefte fordert m Anbelracht der Schifi-
fahrizentwicklung in der MNordzee
unisong eine Sussialiung, die voraus-
sachilich auch noch in zehn lahren auf
dain StEnd der Techmk B und vor al-
lem ausreichl, Kbste und Besatzung
asrgdchend zu schastoen.

Mun fand man im B 2005 ainen
KompronsiB, der danm such michl zur
Ausfibrung kam. Die MinSteraibeam-
ten hallen schischt die [@holiche Cher
tersumme von sonst rund feun Mil-
lianen Curo aul weit Gber 21 Millionen
Furg crivihs, ohne dem Haushaltsaus-
schub des Bundestages dali eine Be-
grindung anzubieten, was ihre Pllicht
Hewmsen ware, Ein Versehen? m neusn
Etateniwurnt wurde die Chanersismme

der Husumer Kistenschulzer in Ober-
einstimmung mil den Fachlewten und
meinl darmit Bin kraftiger Motschieppor
mul einen Havarislen mdsichst schnell
erresciien und auf den Haken nehmen
konnen. Lange bevor or das empfindli-
che Walienmeer erreicht.

AVir fahren morgen nach Helgoland,
Ersatziefle holen. Willst du da aussie|
Font” Meine Reise neigl sich dem En-
de. Friih um sieben geht der Anker auf
und die mehr als 13.000 P5 sorgen fiir
ein aufgewinites Schraubenwasser

trofz einer beschlossenen Leistungs-
slelgerung dann wieder unbegringet
reduziert. Der Werdacht keimt aus, das
dig neye Kalkulation auf ein dem Mini
sterium bereits Beannies Angebot ei-
nes Bewerbers basiert. Jedenfalls ging
die Diskussion 0Ber die richtige Aus-
slaltung des Motschleppers wisder
los. Bis der Bundesiag dem am 29 Juni
2006 mit einer einstimmigen Entschei-
dung zu Guasten der technisch besse-
ren Losung &in Ende setzte.

Diamnit die guasi oppositionalie kini-
sterisherwslitung auch wirklich den ge-
faiten Beschiul umsetst, versahon dic
Politiker die gleichzeitif beschiossenen
Haushaltsmittel mit einem Spermer
merk. Kein Hindermnis fur dic Raffines-
=g der Beamten. [nen wurde keine
Frlst filr die ausschreibung geseizt.
Soowvaren die Ausschresbungsunterla-
e wohl schon im august 2006 fertig,
aber das RMVES veradgerte weiter und
higdl erneut die swingende BEErundung
Zurick. So sorgten  Zweitchafte infor-
maticnen®” aus derm EMVES auch Ende
Januar 2007 wieder defir, dab die Frei-
gabe der Ausschreibung nicht erfolgte,
Im Ausschol entstand die Sorge. dai
aufgrund der Informationen des EMVES
die bercitgesteliten Hrushaltsmitbel
nicht refichen konnten. Dem gegenidber
entsiand Doi den Hawshalt=politikern
dllerdings such der Eindruck, dal das
Ministerium die Kostenschitzungen
hach treibe, um die won ihm Ober kan-
e Feit shgelehnien verbessertan Aus-
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Helgoland in der Morgensonne und die
OCEANIC als Kuliss=nbild vom Strand
aus gesehen. Alle Unsicherhait vom An-
feng meiner Tour ist verflogen, Ich bin
gang ruhig und entspannt und sehe ge-
mEinsam mit anderen Sirandbesochonm
dern =chonen Rild des entschwinden-
den Notschleppers hinterher.

schrziburgskriverien doch noch 2u hin-
terireiben. (vgl. MJE Ingbert Liebing
CEA

Warum die schon seil lahren bekann-
te und in ihren Motiven kaum zu durch
schauende Verweigerungsstratezie
der Minizlerialbirokraten? Machie das
BMVEBS bestimmite Techniken wie Gas-
undl Explosignsschuts mur auf ibren ei-
fenen Schiffen wiederfinden? 15l das
&in Indiz fiir den stiden Sireit swischen
Privalanbictern und Staatsschiffen, wer
die Arbeit am besten macht? In jedem
Fall @bl es bein Verhahten des BMYEBS
pEwizse Skurrilititen, die reichlich Fra-
Een Behwerben kinnten. 5o wurde nuar
wenige Tage nach der Bundestags-
entscheicdung der Schiepper MAGNLIS
dies Hambarger Unternehmens HagEms
BERGUNG getaufl, Sle und ihr sparer
lertiggestelltes Schwesterschifl TaL
RUS erfillen zwar nichE die typischen
Elgenschaften von Ankerzizhern, Tur
die sie ausgemebaen werden, aber erfiil-
len nahezu perfekt den Vorstellungen
des BMVES won Notschleppern. fvgl.
aktionskonferenz Mordsee/Bremen)
EinZufall? Insbesondere wenn man be
denkt, wie lange die Planung und der
Bau cines Schiffes dawern? Viele Fra-
#en und keine belasibaren Antworten.
Fnde Febrwar ist die ndchste Sitzung
des Haushaltsausschusses, Man wird
sehen wie dieser undurchsichiize Kri-
il weziter gt

Schiffahrt

o SRk

e



