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otse geht an Bord

Sie sind eines der wichtigen Bindeglieder im

- die Lotsversetzar.

seemannischen Allta
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Zu jeder Tages- und Nachizeit bringen und holen
sie die Lotsen von den grofien Schiffen.
Die selten beachtete Arbeit hat Peter Andryszak

ir die DS iber viele Monate begleitet.

Test & Folos: Petar Andryszak
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HETH louchtea die Farben
der Mischung sus letztem
Ehendlicht und Scheimwerfars

ROT kenchiet der Lodsversetzer
in de= Scheinwerfern der
nachtlichen Szenerie

f ¢ ndher an Kiste und Ufer der Weg

| fiihrt, desto mehr Gefahren lavern fiir
a dic Schiflfahrt. So griindete sich der
nene Berofeiand des Lotsen, der als Bera-
ter helfen sollie, insbesondere die Kiisten-
schifffahrt sicherer zo pestalten. Fundichst
fanden sich vorwiegend Fischer mil guten
Bevierkenntnissen »u dieser Antgabe hereit,
Dann folgten mit steigenden Schiffsgrifen
und Versctzzahlen immer mchr ehemalige
Kapitine, die fiir diese gkufgabc exlra ge-
schult und Gffentlichkeitswirksam his heute
praventiv zur Unfallverhiitung kg simd.

Ein spannendes Kapitel der Arbeit
findet vor und nach der eigentlichen Lot-
sernarbeit statt: Wie kommen die Lotscn zu
den Schiffen und avch wieder von ihnen
herunter? Damit beschifligen sich mehr
als 304 Lotsversetzer des V DF-Mitglieds
Lodshetriebsverein Hamburg ¢V, an den
funl Aufenstellen Bremerhaven, Cuxha-
ven, Emden, Brunsbiittel und Kiel,

Wie soll man sich deren Arbeitsalltas
nun vorslellen® Im Prinzip miissen sic
doch nur dafiir sorpen, das die Lotsen si-
cher anf die von ihnen zu begleitende -
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STEIL wird es fiir den
Lokses, wena er das
Schiff erreicht hat:
Die Gangway
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KHECHENERELIT auf engstem Raum.
Letsversaizer mizsen gute Merven
und hahes Berafsethos haben

=+ Schiffe kossirmen oder auch von ihnen
wicder herunter - na und? Was ist das
schon mehr als eine Art ‘Taxi-Fahrt anf
dent Wasser? Mur dass diese Taxi-Fahrer™
zu jeder Uhrzeit und allen Tapen und Wet-
tern damit 7o tun haben, mit ihren meist
nur wenige Meter langen Booten unter
Umstinden bei schlechter Sicht heftig anf
den Wellen tanzend iiber mehrere Hohen-
meter an der Schiffswand sl und ab o
fahren. Matiitlich ohne dabei den Kontakt
#ur Lotsenleiter und somil auch nicht dic
Absicherung des an ihr auf- oder abstcei-
genden Lotsen zu verlieren,

Stetig millssen sie mil Strimungen,

Eigen- wie Fremdbewsgungen numgehen.
Enpe BanmverhiElinisse und Lirm bekom-
men sic inshesondere auf den Hlteren Sta-
tionsschiffen noch tiglich dazn

Kein Grund seinen fob zu verfluchen.
rehiren die Lotsversetzer doch zo den
wenigen Berofsgruppen, in denen sich die
Verweildaner ihrer Angehorigen in Jahr-
zehnten messen lissl. [ie hohe Qualifika-
tion und dic verantwortungsvolle Tatigkeit
sorgt fir das besondere Selbstwertgefilhl.
Immerhin sind sie es, die sich nahezu das
ganze Jahr fiber ,draufen” authalten und
nur bei Extremwetter ,, rein” kommen.

Einer von ihnen #zu werden, ist kein
leichtes Unterfangen. Braucht es selbst fiir
gut ausgebildete , alte” Seeleute ein manzes
Jahr Oualifizicrung vor Ort, bis ihnen je-
des Versetzmandtver bei jeder Wetterlape
sicher gelingt. Die meisten Lotsversetzer
kommen noch hente aws der Fischered,
Diie waren schon Zeit ihrer vorherigen
Tatigkeit an alle Wetter und widrigen Um-
stiinde gewthnt und besafien ein starkes
berufliches Sclbstwertgefiihl. ., Und das
brancht es bei uns®, ist sich die Mitarbei-
terschall cinig, wolle man auch weiterhin
unfallirei seine Artheit verrichten.

Wenn wig diblich durch EKénnen und
Besonnenheit alles klar gegangen ist, er-
wartet die Lotsversetzer kein rohiger Fei-
crabend. Thre rund 40 Jahre {an Ems und
Weser) allen Stationsschiffe, die fir sie
withrend des jeweils 14-tigigen Dienstes

Wellengang, Wind, Sog {vom ange- Arbeitsplaiz und Anlaufstation bilden, bie

fahrenen Schiff und dessen Schraube) und
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ten wenig Plate, nahezu keine Freizeitmiig-

SWATH Tend r:?

waren anfdnglich
umstritten, gel-
ten jelzt als sicher
und komfortabel
SPIELERIECH wirken die klzinen
Letsversetziaate beim Anfahren der

Handelsschiffe. Wind. Wellen und
Sog cind grofle Herausfarderunpen




‘ﬂlﬁﬂ und hiren nie auf 7o schaukeln.
Das gepaart mit dem Gerdunsch stindig
Lfender Maschinen und cinem bis in die
letzten Lcken der #wei- und Dreimann-
kammern vordringenden lanten Gesurre
der Boolswinden, Kaum eines der bis zo
33 Mannschafismitglieder kann da an e1-
holsamen Schlal denken, schon gar nicht,
wenn an Bord sin Swei-Wachen-Betrich
gefzhren werden muss, Betrich herrscht
hier immer. Siehben Tape pro Woche rund
um die Uhe.

Besser haben es schon haule die Kol-
lepen von der Elbe. Sie fahren seit Beginn
des 21, Jahrhunderts aul Verselehoolen
| Tender) und einem Stationsschifl, Jdie
nach der anfinglich stark diskulierien
SWATH-Technologie (Small Walerplane
Area Twin Hull) gebant sind. Drabed ruhi
der Schiffskirper anf schmalen Stiitzen,
die unter Wasser von zwei U-Boot-Thn-
lichen Schwimmbkirpern getragen werden
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und der Energie von Wellen somit kaum

Angriffsiliche bietet. Zudem bictet die JE1-
be” ihrer Besateung und den Lotsen sehr

viel mehr Komfort und deotlich weniger

Dranerldem, als e aul der alien Kommoedo-
rc Ruser” wnd ihren drei Schwesterschiffen

miglich ist. Auch an Jade, Weser und Ems

sollen die Versetzer duher demniichst mit

SWATH Schiffen susgestatiet werden.

Dhie eigentliche Versetzarbeit mit den
SWATH-Tendern funklioniert deutlich oi-
sikodirmer als das fiir sie ehemalige Anfah-
ren der Schiffe mit den kleinen wnd lang
samen Versctzbooten alter Zeil. Thmals
mussten dic angefahrenen Schiffe weil mit
der Fahrt herunter gehen und damit ithre
Mandvrierfahigkeit riskieren. Bei SWATH
lendern und den scit ciniger Zeit aufl We-
ser, ms und, bei Schiffen mit geringem
Freibord, auch auf der Elbe cingesetzten
kleinen Speed-Booten ist das nicht mehr
in diesemn MaBe notwendig, B

AUPHIZER st &s fir die Ledsen auf
der Elbe geworden: dank des dop-
pedrumpfigen SWATH Tenders
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