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TEIL 1: ENTWURF & BRENNBEGINN: Auf der Sietas-Werft entsteht ie Nachricht for den Neubauauftrag
hitte nicht glivcklicher kommen kin-

ur die W.0.R. aus Fohr eine hochmoderne Doppelendfdhre. nen. Gerade als das nen cingesetzte
Managemenl mil Hiidiger Fochs und Ri-
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ber 1o-Millionen-curo=-Neubau soll . Uthlande™ heiflen. Die DS diger Woll brei der Hamburper Traditions-
wierit Sietas alle Oplionen pritfen musste,

dokumentiert in vier Foloen ihre Entstehuns
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for: Pripr Mdrpscok UFotis| and Bea Jebes wie die Werft ilherhaupl iberleben kinnte,




unterschrich Recder Axel Meynkihn den
Auftrap fir cine newe Doppelendfihre.
Erste Fahre in 375 Jahren

Ve Baunummer ME 12287 ist nicht ir-
genulein Aufirag, Sie ist einer der wenigen
Meaubauaulirige, die im Kriscnjahr 2009

iberhanpt weltwedl verpeben wurden. Und
e sl cdler Aulieag, der fiir Mitarbedter, Poli-
tik und Offentlichkeit deutlich macht, dass
man £5 bei Sietas mit der Umstellung aof
Spemialschilllvu ernst meint, Denn eine
Fahre ist in der 374 jihrigen Geschichte
der Schiftbaver wm sidlichen Elbufer noch
nie woim Sapel pelaufen.

Entsprechend infensiv zsind die Vorbe-

reitungen wind Planungen verlaufen, Das
zunichst einfach erscheinende Schill Gir

1. KOKFEREMI: Experten der Werft {re ) disketieren
Eatwiirfe mift Reedersivertretern {1i.).

2. COMEUTER: Bunderte vem Keastruktions-
varianfen werden digital derchgespieli.

1. MIDELL. In Wien wird fisbarhat an der Ver-

- diLlL

Bescerung des suboplimaien Enfwerfs gearbeitet.

a5 Bumpfmesdell wird = der
Sehiffbauversechsanslall Wien eingerichiet.
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Meynkiting Wiyker Dampschiffs-Boedered
CWTLR. ) s Fishr soll hichsten Anspriichen
geniigen uml der Chaalitdn gerecht werden,
die auch die Conlainerschille suszeichneten.
Dhese werden vm Fiislenjargon als ,Sictas-
Porsche™ bereichnet, da Form, Vernrbeitung
und Fahreigenschafien bepemlir zsind,

Drie mene Fahre wird aul der Fobhe
Amrum-Linge (FAL) wum Rinssile kom
men und 2ol dort neus Standards in der
Verkehrsanbindung der Inseln an das
Festland setzen. Das neue Schiff it for die
Beforderung von 1.200 Fahrgisten und
rund 75 Plow konzipicrt. Sic ist damit =+



=+ crheblich groter als der kelzte Meuban:
Im Rahmen des um fangreichen Meubau-
provmamms Mitte der 1900er Jalire wir zu-
letzt 1995 das heutige Flaggschill  Nord-
[riesland” in Fahrt gekormmen.

Anders als die bisherigen Filirschiffe
der W.DLR. wird der Neubau allerdings
nicht iiber cinen Bug und ein Heck ver-
figen, sondern rwel identische Schifls-
enden aubweisen. Der Antriels wird nicht
mehr von konventionelien Propedlern s

g

Erfvl.'ﬂ.gl_"l'l. Drer Weulum soll von vier Voith-
Schnecider-Anlagen anpeirichen werden.
Das Wegtallen der teilweise komplexen
Wendemandver i den Anlaufhifen be-
51.']'.|.|.|'_'L1.!1.1gt die Uberfalirt wnd reduriert zo-
alcich Emissionen wnd Treibsioffverbranch.
Zu den schwierigen Vorraben der
W.DLR. gehdrt der extrem peringe Tief-
gang, damit die Filre auch bei Miedrig-
wasser fahren kann. Favar latte Jie W 1DE,
1971 erstmals das Fahrwasser vor | tapebill
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5. EINEAY- Ein Vaith-Schneidar-Propaller wird als
Minigturausfihresg in das Modell gingesatzt.
TAZ TOMNER - 5o viel Stabd wird im Meubau

-HB 128" werbaul. Er lageri schon auf der Werft.

T TROCKMUNE: Wil Hille von Gasilamsen werden
di Flatten in der Meterabrrkereifung getracknat.
E.ROST & IUHDIER - Amszehnill eimer Stahlplatio
auf den Weg zer Treckneng, Iu sehen ist der
tedtwaise trockene Belag aus Rost und Zunder.

ausbaggern lassen, damit dort cin tide
unzhhiingiger Fahrplan cingefiihrt wes
den konnle Um die Fahrhiton in Diagebdill,
Wyk und Witldiin problembos anlaufen wu
kimnen, isl der Konstruktionsticfiang des
Mewdnmes aul 1,75 m bearenzt. Duech die-
sen im Verpleich zu den heutigen Einhet
ten geringen Tielpang ist das Schiff weni-
ger :ll'lﬁﬂig lar exireme Wasserstinde.

Fiir P'rojekileiter Thomas etz bei
Sictas war von vormhersin klar, dass cin
solches Sl nichl am Reilfbrett ent-
worten werden kann, Nach zahlreichen
intensiven Besprechungen zwischen Ree-
derei und Werll wurden hunderte von
Entwurfemoglichkeilen am Computer
durchgespielt. angepassi, verfindert und




oplimiert. Als die Mépglichkeiten des di-
gitalen Entwurfs ausgeschépft waren, be-
aulicagle Sietas die Schiffbautechnische
Versuchsanstall in Wien, um die entschei-
denden Schleppversuche vorzunchmen.

~

In den Eiumen der vor fast 100 Jahren
gegrimdeten Wiener Institution, dic noch
aul die Koo K. Flotle corfickgpeht, kam
Baunurnmer WE 1223 Junn erstmalig mit

echtem Wasser in Berihrung, Natiiclich
nicht die richtige Fahre, sondern gin Mo
dell des Bumphes. Weil auch fior die Wie
ner Ingenicure cine Doppelendfihre newes
Forschungsterrain darstellte, entstand ein
besonders grofies Modell. T Schiepgoiank
wrde mit Widerstands- und Propulsions
wersuchen im ModellmaBsiab ausiohclich

croitbelt, wie viel Leistung erforderlich ist,

dammit das Schitf die vertraglich vereinbarte
Creschwindighkeit erreicht. Um aufierdem

das Manéwvrierverhalten zu bestimmen,
wird eine Serie von £-Mandvern bei un-
lerschisdlichen Hoderwinkelamplituden

gefahren undd aus den Messdaten mittels

Systemidentilikation die Maplichkeit ge-
schallen, solche Mandver rechnerisch

simulisren

Firr Chefkonstrukteur Fridgol Bohde

wirr sclinell L, dass Sistas mil den Verso

cheen in Wien keinen Cenl ooviel inveslierl

hatte. Trenn beim ersten Schleppver- =3




=¥ such in Wien steflten sich allen Seiten

bisher unbelannte Fragen der Eneryricethi-
zienz der Propeller. Axel Meynkihn hatte

sich das Ziel gesetzt, pany dem Image der
Beederci entsprechend die umweltfreund-
lichste und energiesparendsie Idhre zu

hauen, die pur méglich ist. Die pevwaltige

Herausforderung fiir die Konstrukteu-
re aber stellte der Kompromiss dar, dass

das Heck gleichzeitig auch ein miglichst

eflizienter Bug scin muss. Noch vor Ort

konnte Rehde mit den Experten in Wicn

dann eine Problemlosung erarbeiten, dic

der umweltbewussten Reederei in vollem

Umfang gerecht wird.
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Ahnlich wie die bisherigen W.D R_-Fihren
wird der Neubsw ¢in Unterdeck mit Be
satmungsunterkiinfien, cin Hauptdeck fiir
Phow und Lkw sowie cin Salondeck mil
Schiffsrestauration haben. Anch ein gro
Lz Sonnendeck steht wic bisher zur Ver-
fiigung, es wird mil cinem geriumigen,
doppclseitig ruginglichen Personcnanfmeg
problemios erveichlbar ssin, [¥e Komman-
dobriicke wird, anders als bei den derzeiti-
gen Fihren, schismiltig angeordnct. Fu-
dem wird das Schill im Gepensatr 2o allen
bisherigen WILE.-TFahren fiber cine finfte,
zwei Meter breite Fahrspur fir Plow verfii-
gen. Lo kinnen wie hisher belirdert wer-

¢ MEREIERUNG: Jedes Boutedl wird vor dem
Schnitt prazise beschriflel: (NB 1228

12, NEUANFANG: Reeder Meynkihn (Millel
ermiglichi den Sielas-Chefs Ridiger Fuchs fre.)
used Ridiger Welf (i) den Neubeginn mit
Spazizlechiffbau.

11, EROPTORUCE. Bie Stahlplatien werden
computergestevert in Bautesle geschnillen.

|2, BRENMELGIYM - Ende Sepiember senkt sich der
Plasmabrenner zisehend zum erslen Schaitt,

den. Fulginger gelanpen rukiinflig nicht
mehr dber das Autodeck an Bonl, somdern
iiber cinen Aufgang im Halen und dber
cine Seitenpiorte im Schill Jireks auf das
Lalondeck in die SclhalTsresiaamation,

Brennbeginn

Wirchen der P‘]mung. Abstimrmrng wmul

Entwiirfe, Diskussionen und Verbesse

rungen kulminieren am 29. Seplember
200, als sich der compulerngesienerie

Plasmabrenner bei Sietas in der profien
Werkshalle 41 in die erste Stahlplatte Gir
die Bausektion , L0407 schneidet. Hesler
Meynkishn und dic Werftchefs Wolf und

Fuchs verfolgen sichtlich erleichtert, wie

hier die Zukunft der W.D.R. und zugleich

der nenen Sietas-Werft beginnt. 760 Ton-
nen Slithl werden bei Sictas noch zuge

schnitlen, verbaut und getestet. Dann wird
v Aperil H0T0 aues der L Banmammer WE
LE2E" die nudernesde Liihre der Eiiste. Thr
Iamwe: |, Uthlande” =







